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Berliner S-Bahn droht das Aus

Mehdorn hat Berlins Nahverkehrs-Juwel kaputtgespart /
Hauptsache die Bahn kann an der Borse glénzen

BERLIN - 9.7.2009 (khd). Ex-Bahn-Chef

Mehdorn wollte schon 2003 S-Bahn-Linien

in Berlin stillegen [05] - aus Kostengrin-
den. Nach einer am 1. Mai wg. eines ge-
brochenen Rades entgleisten S-Bahn-Zu-
ges droht jetzt sogar die totale Betriebs-
einstellung. Das titelt heute [15] die Berli-
ner Tageszeitung Der 7agesspiege/. Im S-
Bahnverkehr herrscht seit Anfang Juni das

absolute Chaos [13], da wg. der Sicher-

heitstiberprifungen nicht
mehr alle Zlge zur Ver-
figung stehen.

Die S-Bahn soll den-
noch nicht allen amtli-
chen Sicherheitsauflagen
eingehalten haben, wes-
halb das EBA mit dem
Entzug der Betriebser-
laubnis gedroht haben
soll. Die Berliner S-Bahn
GmbH ist seit 1995 ein
100-%iges Tochterunter-
nehmen der Deutschen
Bahn.

Schon seit Jahren wur-
de bei der S-Bahn auf
Weisung des Bahnvorstands ein rigider
Sparkurs gefahren, um der Mutter jahrli-
che Gewinne in Millionenhéhe Gberweisen
zu kénnen (2008 waren es 56 Mio. Euro,
kiinftig sollen es sogar 125 Mio. sein).

Aber das ging alles zu Lasten der Fahr-
gaste und der Sicherheit des Bahnbetriebs.
Ein breites Bahn-Blindnis sagte bereits im
September 2005 voraus [06]: ,Berliner
bluten fiir den Borsengang!" Eisenbah-
ner sagten dann 2006/07, man ,fahre nur
noch auf VerschleiB". Das Chaos war vor-
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~Die Deutsche Bahn AG
hat mit dem produzier-
ten Chaos auf Jahre
Jjegliches Recht verlo-
ren, Preise zu erhéhen
oder jedwede Leistun-
gen zu kiirzen."

Das sagen éltere Berliner, die noch
selbst das Kriegsende 1945 und die
Nachkriegszeit in Berlin erlebten. Sie
wollten nie Unternehmen wie die Post
oder die Telekom oder die Bahn, bei de-
nen Lug & Trug Einzug halten durften.
Nun sei Wiedergutmachung angesagt

programmiert. Auch Berlins Senat und Pe-
titionsausschuB waren ausreichend infor-
miert und gewarnt. Dennoch geschah
nichts.

Wie eine Heuschrecke

Mit den Gewinnabfiihrungen hat die Bahn
die S-Bahn regelrecht ausgesaugt - wie
eine Heuschrecke amerikanischer Pragung.
Und dabei sah 2002
nach endlich erfolgter
RingschlieBung [04] al-
les noch so gut fir die
S-Bahn aus. Sie befand
sich auf einem Wachs-
tumskurs.

Immer mehr Berliner
nutzten das einmalige
Schnellbahn-System,
hatten sie doch zu DDR-
Zeiten jahrzehntelang
die ,Ulbricht-Bahn™ in
West-Berlin boykottiert
(damals gehorte die ge-
samte S-Bahn der
DDR). Beigetragen zum
Erfolg hat vor allem die Revitalisierung von
friher stillgelegten Strecken sowie der Ein-
kauf moderner Zige.

Schon beim Kauf dieser neuen Ziige hatte
die Bahn kein so gutes Handchen. Sie hat-
ten alle ,eingebaute’ Probleme, wie sich
dann erst im Betrieb herausstellen sollte.
Dazu gehort auch, daB der Hersteller Bom-
bardier die Zlige mit Radern und Radsatz-
wellen aus einem nicht fiir diesen Zweck
geeigneten Stahl ausristeten. Als friher

- noch vor der Wahl.

die Deutsche Bundesbahn noch bei der
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Konstruktion neuen rollenden Ma-
terials kraftig mitmischte, ware das
nicht passiert. Aber dieses Bahn-
Spezialpersonal war schon langst
von Mehdorn eingespart worden.
[Links zum S-Bahn-Chaos][01]

Neo-Liberale stellen
Nachkriegszustand wieder her

BERLIN - 16.7.2009 (khd). In Berlin ist
das S-Bahn-Chaos perfekt [18]. Ab Mon-
tag, den 20. Juli, stehen der Bahn nur noch
165 Viertelzlige zur Verfligung. Alle ande-
ren Zuge mussen dringend auf ihre Sicher-
heit Gberprift und bei vielen miissen Ra-
der ausgewechselt werden. Die Bahn hat-
te aus Kostengriinden keine zuverldssigen
Zige eingekauft. Noch bis Dezember sol-
len nun die Fahrgaste mit Not-Fahrpldnen
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eines Minimal-Betriebs beglickt
werden, denn die Bahn hat nichts
mehr zum Zusetzen. Das erinnert
sehr an die Not-Zeit nach 1945
[19]. Die Bahn hatte in den letzten
Jahren hunderte fahrfahiger Zlige
verschrotten lassen. Insider sagen,
damit sollte vor allem verhindert werden,
daB diese mal von einem Konkurrenten ge-
kauft werden kdnnten.

Man muB nicht links denken - rational
und logisch reicht véllig aus, um zu erken-
nen, daB es die marktradikalen Ideologen
und deren Nachplapperer (Schroder/SPD,
Merkel/CDU, Tiefensee/SPD, Wiesheu/CSU,
Mehdorn/SPD-nah [07] usw.) waren, die
den Berlinern dieses Chaos im Nahverkehr
letztendlich durch die Bahn-Privatisierung
beschert haben.

Management-Fehler bei der S-Bahn
Die folgenden vermeidbaren Fehler haben 2009 in Berlin zum S-Bahn-
Chaos gefiihrt und sind AnlaB zur massiven Wut auf ,diese Bahn".
Stand: 1.7.2009 — Last Update: 25.7.2009 (khd).

4 Werkstdtten geschlossen.
Wartungspersonal entlassen.

Das Bahn-Privatisierungs-Gebot der Bundesregierung. 9)
Keine zuverlassigen Ziige eingekauft.

Zu wenig Ziige eingekauft.

Unfahiges Fiihrunspersonal eingestellt.

Fahiger Manager durch ahnungslosen Juristen ersetzt. 1)
Anordnungen des EBA ignoriert. 8)
Defekte Ziige auf Fahrt geschickt. 10)
Fahrfahige Ziige der Baureihe 477 wurden verschrottet. 6)

Bahnhofs-Aufsichten eingespart. 4)
Fahrkartenschalter abgeschafft.

Gewinne miissen in Verbesserungen investiert werden.
Vergessen, daB3 Berlin eine leistungsfahige S-Bahn braucht.
Stiéndiger ,Dummschwatz' durch Pressesprecher. 5)

Insgesamt gab es 7 S-Bahn-Werkstatten.

Beispiel: ,Im Winter ist’s kalt, deshalb..."
Ein regelrechter Schildbiirgerstreich!

© o NV A WwN e

G. Ruppert muBte 2007 gehen, ein Tobias Heinemann kam, und...

Sehr viele Spezialisten wurden schlichtweg vergrault.
Obwobhl die Berliner das nie und nimmer wollten.

Stattdessen viel zu komplizierte Automaten installiert.
Ignoranz schon vom Kélner ICE-Unfall [11] bekannt.
Und der sie tragenden Parteien CDU/CSU + SPD. Das war der Ausloser!

10 Bericht [21] der Berliner Morgenpost vom 25.7.2009.
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S-Bahn-Chefs, erfolgreich wie eine Armee

[Ed: Bahn auf dem Niveau von 1945 angekommen].
Aus: Der Tagesspiegel, Berlin, 19. Juli 2009, Seite 1 (Kolumne) von HARALD MARTENSTEIN. [19]

Ein paar Jahre lang sah es beinahe so aus,
als ob Berlin, die alte Skandalnudel, eine nor-
male GroBstadt geworden ware. Jetzt hélt die
Geschichte fiir Berlin wieder heroische Mo-
mente bereit. Denn dass in einer europdischen
Millionenstadt der 6ffentliche Nahverkehr zu-
sammenbricht, nicht etwa infolge von Streik
oder Krieg, sondern einfach nur durch Miss-
management, so etwas kommt, historisch ge-
sehen, ahnlich selten vor wie die Teilung ei-
ner Millionenstadt durch eine Mauer. Wir sind
wieder wer! Die Siddeutsche Zeitung spricht
von ,indischen Verhéltnissen®“, die im Berli-
ner Nahverkehr herrschen.

1945, bei der letzten vergleichbaren S-
Bahn-Krise, verkehrten die Ziige bis zum 25.
April, wenige Tage vor der Kapitulation, trotz
standiger Luftangriffe und trotz Artillerie-
beschuss. Am 25. April 1945 waren 75 Pro-
zent der Wagen wegen der Russen nicht mehr
funktionsfahig. Heute sind 70 Prozent der
Wagen wegen des Managements nicht mehr
funktionsfahig. Das heiBt, die Auswirkungen
des ehemaligen Bahnchefs Mehdorn auf den
Berliner Nahverkehr sind, rein quantitativ,
durchaus mit den Auswirkungen des Zweiten
Weltkrieges zu vergleichen.

Denn im Hintergrund der S-Bahn-Katastro-
phe stehen ja die Plane Mehdorns, die Bahn
durch ricksichtslosen
Kampf bis zum letzten
Fahrgast hochprofitabel
zu machen. Unsere Rad-
satzwellen brechen, un-
sere Borsenpldane nie!
Alle Rader stehen still,
weil Mehdorn an die Bor-
se will. Besonders faszi-
nierend ist der Gedanke,

~Die Berliner
und
Brandenburger
zahlen die Zeche!"

HieB es bereits im September 2005 in
einem Bahn-Flugblatt [06]. Nun ist das
von den Marktradikalen angerichtete
fulminante Chaos da.

dass Berlin, obwohl extrem verschuldet, die
S-Bahn mit hohen Millionenbetragen aus Steu-
ermitteln subventioniert hat, wahrend die S-
Bahn gleichzeitig Gewinne an ihren Mutter-
konzern liberwiesen hat. Was wird eigentlich
aus diesem Steuergeld? Ist ,Betrug" das rich-
tige Wort, oder muss man das irgendwie an-
ders nennen?

Um die Berliner S-Bahn im April 1945 zum
Stehen zu bringen, bendtigte die Rote Armee
2,5 Millionen Soldaten, 6000 Panzer, 7500
Flugzeuge und 10.000 Geschiitze. Der Bahn
ist das Gleiche durch den Einsatz von ledig-
lich 4 Managern gelungen [Ed: eigentlich ja 5
Manager, denn auch Hauptakteur Mehdorn
spielte eine Rolle mit erheblicher Tragweite].
Gegen sie wird jetzt vom Staatsanwalt we-
gen ,gefdhrlichen Eingriffs in den Bahn-
verkehr" ermittelt.

Was die 4 Manager erreicht haben, war also
maoglicherweise illegal, aber es war zweifellos
auch ein militarisches Wunder. Deswegen lage
es nahe, die 4 Manager nach Afghanistan zu
schicken, damit sie dort, auf ihre bewahrte
Weise, diesmal aber véllig legal, die Infrastruk-
tur, den Nachschub und die Versorgungswege
der Taliban lahmlegen. Kein einziger Militar-
transport der Taliban in Ost-West-Richtung er-
reicht mehr sein Ziel, genau wie bei der Ber-
liner S-Bahn! Leider sind
die 4 Manager finanziell
so gut versorgt, dass sie
ein Engagement bei der
Bundeswehr nicht nétig
haben.
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Auch hier hat der Markt - wie schon in
der Finanzwelt - nichts aber auch garnichts
gerichtet. Die Politik hat angesichts des
produzierten Chaos’ auch noch immer nicht
verstanden, daB die Aufgabe der Bahn das
solide Transportieren von Menschen und
Gutern ist, nicht das Gewinnstreben fir ir-
gendwelche Shareholder oder etwa das
Welt-Logistiker-Werden-Wollen. [Zur Erin-
nerung: S-Bahn-Netz von 1955][22]

Viele Blrger wissen nun sehr genau, daB
sie am 27. September auf keinen Fall CDU/
CSU, FDP oder SPD wahlen werden. Denn
dann konnte das mit der Deutschen Bahn
alles noch sehr viel schlimmer kommen

15. Ed. — 9.9.2009

PM 079

(keine IC-Zige mehr, kundenfreundliche
InterRegios sind schon den drastischen Ein-
sparungen des Bahn-Napoleons Mehdorn
[12] zum Opfer gefallen!).

Fir die SPD gibt es insofern noch eine
Chance: Sie sollte jetzt klar und deutlich
durch Mintefering oder Steinmeier sagen,
daB sie nicht mehr zu den Bahn-Priva-
tisierungsplanen steht (,Tut uns leid, wir
haben uns seit 1994 geirrt!™), wie das ein
Regierender Blirgermeister Wowereit (SPD)
schon mal getan hat. [Fakten und Hin-

tergriinde][16]

Verfiigbare Ziige:

Die Berliner S-Bahn GmbH besitzt heute nur
noch 630 Viertelziige (2 Wagen) unterschied-
licher Bauart, was eindeutig zu wenig fir ei-
nen ausfallsicheren Bahnbetrieb ist. Noch
2005, vor Beginn der von Bahnchef Mehdorn
verordneten groBen Sparwelle, besaB die S-
Bahn immerhin 703 Viertelziige. Zum Betrieb
des Berliner S-Bahnnetzes benétigte die Bahn
um 1939 rund 1000 Viertelziige. Damit konnte
auch 1936 anlaBlich der Olympischen Spiele
der hervorragende Transportservice zum Bhf.
Olympiastadion mit seinen vielen Bahnstei-
gen problemlos bewerkstelligt werden.

Radbruch:

Am 1. Mai 2009 entgleiste in Kaulsdorf ein
Zug der Baureihe 481 (modernste Bauart) mit
Fahrgasten. Erst Tage spater raumte die S-
Bahn ein, daB Unfallursache der Komplett-
bruch eines Rades war. Weil der Radbruch an
der letzten Achse geschah und der Zug be-
reits relativ langsam fuhr, ist der Vorfall glimpf-
lich verlaufen.

Sicherheits-Checks:
Als Konsequenz aus dem Vorfall verpflichtete
sich die S-Bahn Mitte Mai, Zugrader der be-

Berliner S-Bahn-Krise:
Fakten und Hintergriinde 1
Basiert auf: Morgenpost + Eigen-Recherchen ab 12.7.2009.

troffenen Baureihe 481 nicht nur alle 14 Tage,
sondern einmal pro Woche auf mdégliche Scha-
den zu untersuchen. Anfang Juni 2009 wur-
den vom EBA zusatzliche Sicherheits-Uber-
prifungen von Achsen und Radern auferlegt.

Stillegung:

Bei Kontrollen Ende Juni 2009 muBte das Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA) feststellen, daf die
S-Bahn die vereinbarten Prifungen nicht ein-
gehalten hatte. Uber Nacht lieB die Aufsichts-
behdérde fast ein Drittel der S-Bahn-Flotte stil-
legen. Seither kann die S-Bahn nur noch ei-
nen stark eingeschrankten Verkehr anbieten.
Weil bereits in den letzten Jahren wg. des
geplanten Borsengangs massiv Personal und
Werkstatt-Kapazitaten abgebaut worden war,
hatten sich schon zuvor Zugausfalle und Ver-
spatungen gehauft.

Basisfahrplan:

Am 9. Juli 2009 verkiindete die S-Bahn dann
einen Not-Fahrplan, der voraussichtlich bis
Ende September gelten soll. Von Werkstatt-
Wiederoffnungen und Wiedereinstellung ent-
lassenen Personals oder von Bestellungen
neuer Ziige wurde aber nichts bekannt. Inso-

>
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fern kann die von Bahn-Managern verursachte
Krise noch viel langer dauern. Und sie kdnnte
Auswirkung auf das Ergebnis der Bundestags-
wahl (27.9.2009) haben, da CDU/CSU + SPD
den unsinnigen Bahnverkauf an der Borse for-
ciert hatten, was dann den enormen Spar-
kurs bei der Berliner S-Bahn ausldste.

Chaos-Dauer:

Da die Kapazitat der 3 (von einst 7) verblie-
benen Werkstatten nicht ausreicht, um schnell
alle Rader auszuwechseln, erwarten Exper-
ten ein Andauern der Zugausfalle bis weit ins
nachste Jahr hinein. Warum der S-Bahn-Her-
steller Bombardier nicht mit seinem Werk in
Heinersdorf bei Berlin aushilft, ist nicht be-
kannt.

Berliner S-Bahn-Krise:
Fakten und Hintergriinde 2
Basiert auf: Eigen-Recherchen ab 15.7.2009.

Bahn-Bdrsengang:

Bislang hat die Politik nicht darauf gehért, da
das Volk mehrheitlich keinen Verkauf der
Deutschen Bahn an Shareholder winscht.
Denn die Birger wuBten, daB das in einer
Katastrophe enden wird. Das Berliner S-Bahn-
Chaos zeigt nun, sie hatten recht gehabt. Auch
Berlins Regierender Biirgermeister Wowereit
sieht das jetzt so. Er warnt die Deutsche Bahn
davor, das Ziel einer Privatisierung weiter zu
verfolgen. Fir die SPD sei nunmehr klar: ,Das
Thema ist beendet!" Die Frage ist, ob das
auch Bundesverkehrsminister Tiefensee (SPD)
weiB, da dieser unlangst jede Verantwortung
des Bundes am Berliner S-Bahn-Chaos zuriick-
gewiesen hatte. Aber wer hatte die Privati-
sierung der Bahn beschlossen?

Weitere Radrisse:

Bei der Uberpriifung der Berliner S-Bahnen
wurde an einem Rad eines Zugs der Baureihe
481 ein gefdhrlicher RiB von etwa 5 cm Lange
entdeckt. Das zeigt, daB die Uberprifungs-
anordnung des Aufsichtsamts EBA vollauf
berechtigt war. Berlins S-Bahnen sind offen-
sichtlich durchweg mit Billigradern ohne Dau-
erfestigkeit ausgestattet. Vermutlich missen
sie alle ersetzt werden.

Wer hat Schuld?

Die Deutsche Bahn AG trage die Schuld am
S-Bahn-Chaos in Berlin, sagte der Geschafts-
fihrer des Verkehrsverbundes Berlin- Bran-
denburg (VBB), Hans Werner Franz. Die Bahn
als Mutterkonzern habe die S-Bahn ausge-
nutzt, sagte Franz am 18.7.2009 im Deutsch-
landRadio Kultur. ,Eindeutig hat sie die Kuh
gemolken und gemolken und hat verges-
sen, ihr zu fressen zu geben." Seit 2 Jah-
ren sei die Qualitat kontinuierlich abgesackt.
Bei den Werkstatten sei Personal reduziert
worden, und mehr als 10 % der Fahrzeuge
seien stillgelegt worden.

Nur noch 320 Wagen

Am 21, Juli 2009 standen der Berliner S-Bahn
nur noch 320 Wagen (160 Viertelziige) zum
Betrieb zur Verfligung. Das sind rund 25 %
der vorhandenen Kapazitat (1260 Wagen).
Der Bahnbetrieb fiel dementsprechend mise-
rabel aus. Normalerweise werden zu Spitzen-
zeiten 1104 Wagen benétigt. Durch ihr MiB-
management hat die S-Bahn bereits jeden 2.
Fahrgast verloren, berichtet der 7agesspiegel.
Dennoch hélt das MiBmanagement bei der
Bahn an. Es wurde noch immer keine der ge-
schlossenen Werkstatten wiedereréffnet, um
so den Rad- tausch zu beschleunigen. Offen-
sichtlich will die Bahn ihr fehlerhaftes Han-
deln aussitzen und nicht vom eingeschlage-
nen Sparkurs abricken. Vermutlich braucht
die Bahn Nachhilfe durch die Blrger.

Solider Bahnbau?

Managementfehler hin oder her: Es stellt sich
auch die Frage, warum heutzutage die Bahn-
Industrie ganz offensichtlich nicht mehr in der
Lage ist, wirklich solide (Eisen-)Bahnen zu
bauen. Denn mit allem rollenden Material, das
in den letzten 20 bis 30 Jahren konstruiert
worden ist, gab es im praktischen Betrieb
immer wieder schwere Unfdlle: Man denke nur
an die ICE-Ungliicke von Eschede (1998) und
von Kéln (2009) oder die Combino-StraBen-
bahnen. Da stehen nicht irgendwelche juri-
stischen Sottisen wie die Gewahrleistung im
Vordergrund, sondern sehr ernste Sicherheits-
fragen fiir den Betrieb. Sehen die Ingenieure

>
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heute bei der CAD-gestiitzten Konstruktion am
Computer nicht mehr ausreichend groBe
Sicherheitsfaktoren vor, um Kosten einzuspa-
ren? Fordern die Bahngesellschaften beson-
ders kostengunstige Konstruktionen?

Berliner S-Bahn-Krise:
Fakten und Hintergriinde 3
Basiert auf: Eigen-Recherchen ab 25.7.2009.

Was wurde eingespart?

Bekannt war bislang, daB die S-Bahn in den
letzten Jahren 4 von vorhandenen 7 Werk-
statten geschlossen hat. In der aktuellen ZE/T
[20] wird nun mitgeteilt, daB allein in den
Jahren 2006 bis 2008 die S-Bahn von 3766
Stellen 881 eingespart hat (23,4 %) - 324
davon in den jetzt dringend benétigten Werk-
statten. Diese Mitarbeiter fehlen nun, um die
abgestellten S-Bahnenziige schnell wieder
fahrfahig zu machen. Es verwundert sehr, dal
sich das die Gewerkschaften gefallen lieBen.

Schon wieder eine Sicherheitspanne:

Wegen nicht ausreichender Wartung muBte
am 29. Juli 2009 frih ein Zug der Linie S2
aus dem Verkehr gezogen werden. Er hatte
nicht mehr genug Bremssand an Bord. Der
Zug konnte nicht mehr richtig abgebremst
werden. Die Bahn-Oberen werden wohl erst
zur Besinnung kommen, wenn es in Berlin
beim Betrieb der S-Bahn Tote gibt, sagen
Bahn-Insider. [mehr]

Bahn-Chef Grube wufBte vom drohenden
Chaos:

Schon im Mai 2009 schrieb Verkehrsverbund-
Geschaftsfiihrer Franz einen deutlichen Warn-
brief wegen der Betriebsmangel bei der Berli-
ner S-Bahn an den Chef der Deutschen Bahn
AG Grube. Dieser wuBte zum Vorwurf ,es
werde groBtenteils auf Kosten der Qualitat und
Sicherheit gespart" wenig zu sagen. Nun kénn-
ten auch ein Herr Grube unter Druck kom-
men. [23]

Bahnbauer Bombardier baute Murks:

Im SPIEGEL - 33/2009 vom 10.8.2009 sagte
Bahn-Chef Grube (Seite 40): ,Die Firma Bom-
bardier hat uns mit den S-Bahn-Wagen der

Baureihe 481 ein Produkt geliefert, das nicht
dem entspricht, was verabredet war. Wir ha-
ben selbstverstandlich keine Produkte mit
Konstruktionsfehlern bestellt. Da muss sich
der Hersteller mitverantwortlich fiihlen." Bis-
lang gibt es aber keinerlei Einlassung oder
Entschuldigung des kanadischen Konzerns
Bombardier. Es war ein Fehler, solide deut-
sche Bahnbauer an Bombardier zu verkau-
fen.

Nun auch die Post:

Die BWL-h&rigen Manager der Deutsche Post
AG haben nichts aus dem Berliner S-Bahn-
Desaster gelernt. Sie wollen bis 2011 alle
noch vorhandenen Postdmter schlieBen. Den
Postservice sollen vor allem Supermarkte
Ubernehmen! Das Chaos ist mit solchen hirn-
rissigen Planen vorprogrammiert. Wo bleibt
die Kundenorientierung? Wo bleibt die Politik
von SPD und CDU, solchem Schwachsinn Ein-
halt zu gebieten? [mehr]

Nicht iiberall wurde gespart:

Die Berliner S-Bahn, deren Sparkurs 2009 zu
massiven Betriebsproblemen fiihrte, gab 2008
reichlich Geld fiir Berater und Reprasentation
aus. Nach einem Bericht des 7agesspiege/vom
22.8.2009 sollen es 4,5 Mio. Euro gewesen
sein.

Nicht ausgewechselte Schrauben:

Am 7. September 2009 stellten sich erneut
Bremsprobleme bei den S-Bahnen heraus. Die
Masse der Zlige muB erneut stillgelegt wer-
den, bis alle Bremszylinder erneuert worden
sind. Nicht nur Berlins Verkehrssenatorin
spricht von einem , unglaublichen Vorgang" bei
der Deutschen Bahn. Es kann aber auch als
Wahlnachhilfe gesehen werden, auf keinen Fall
FDP oder CDU zu wahlen. [24]

XXX
(weiteres folgt).
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Schon wieder S-Bahn-Chaos

Nicht ausgewechselte Schraube hat Folgen / Ergebnis
marktradikalen Sparkurses der Bahn

BERLIN - 8.9.2009 (khd). Am 7. Sep-
tember 2009 stellten sich aufgrund von
Versaumnissen bei der Wartung massive
Bremsprobleme bei den Berliner S-Bahnen
heraus. Die Masse der Ziige mufB3 erneut
stillgelegt werden, bis alle Bremszylinder
erneuert worden sind. Nicht nur Berlins
Verkehrssenatorin (SPD) spricht von einem
,unglaublichen Vorgang" bei der Deutschen
Bahn. [24]

Bahn erteilt Wahlnachhilfe

BERLIN - 9.9.2009 (pep). Es ist in der
Tat ungeheuerlich, daB die Berliner S-Bahn-
Zlge seit 2004 nicht mehr ordentlich ge-
wartet worden sind - nur um maximalen
Gewinn an die Bahn-Mutter abflihren zu
kdnnen. Tagtaglich hatte seit dem ein gro-
Bes Unglick mit Toten wg. versagender
Bremsen passieren kénnen. Die Straf-
rechtler nennen das Transportgefahrdung.

Andere sehen das neue S-Bahn-Desaster
als Wahlnachhilfe, auf keinen Fall FDP oder
CDU zu wahlen, denn die wollen noch im-
mer an der Privatisierung der Deutschen
Bahn festhalten. Es sei denn die Bundes-
regierung erklart noch vor dem 27. Sep-
tember, auf den Verkauf der Deutschen
Bahn an der Borse flir immer verzichten
zu wollen. Zumindest die SPD wird das ja
wohl noch klar und deutlich in den beiden
nachsten Wochen schaffen, wenn sie nicht
total untergehen will. [Tagesspiegel-Kom-
mentar][25]
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